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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(54) Kraftstoffbehalter 



© Ein Kraftstoffbehalter (1) fur ein Kraftfahrzeug hat eine 
aus zwei ubereinander angeordneten Schalen (7-10) zu- 
sammengesetzte Wandung (2). Die aufcere Schale (7) der 
Wandung (2) hat eine Einlafcoffnung (14) und eine Aus- 
laftoffnung (15). Vor der AuslaRoffnung (15) ist ein Filter- 
element (18) angeordnet. Hierdurch gelangt Spulluft 2u- 
nachst in einen Spalt (11, 12) zwischen den Schalen (7-10) 
und anschlieftend zu einem Filterelement (18). Kraftstoff- 
dampfe konnen dadurch nicht mehr durch die Wandung 
(2) hindurchdiffundieren und die Umgebung belasten. 
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Bcschrcibung 

Die Erfindung belrifft einen Kraflsloffbehalier fur cin 
Krafifahrzeug mil cincr ;nis Kunststoff inshesondere irn 
SpriizguBverfahren gefertiglen Wandung. 

Solchc Kraflsloffbehalier werden in hcuiigen Kraflfahr- 
zeugen haufig eingeselzi und sind daniii hckannl. ITierbci is! 
dcr Krallsiollbchallcr mcisl aus nichrcrcn ini SpriizguBver- 
fahren gefenigten Teilen zusanimcngeseizi. Durch die Ferii- 
gung des Krafislolibchaliers ini SpriizguBverfahren lasscn 
sieh schr einfach kompliziertc Formen herslellen odor Ein- 
bauien einselzen. Wciierhin geslaltel sich hierdurch dcr 
Kraflsloflbehalter schr koslengiinslig. 

Nuchieilig bei Krafistoflbehaltern aus Kunststoff isl, dafi 
Kraftstoffdampfe durch dessen Wandung diffundiercn kon- 
ncn. Dies luhn zu cincr unnoligen Beiasiung dcr Uruwcll 
mil KrafistolTdampfen. 

Dcr liriindung liegl das Problem zugrundc, cincn Krafl- 
sloffbehalier dcr cingangs gcnannlcn An so zu geslaltcn, 
daB cr besonders koslengiinslig hcrstcllbar ist und daB niog- 
iichsi wenig Krafts I olftiai n pfe durch dessen Wandung in die 
Umwcit gelangen konncn. 

Dieses Problem wird crfindungsgemaB dadurch gelosl, 
daB die Wandung zumindesi zwei ubcreinander angeordncie 
Sehaien aufwcisl und daB der fCrdl'lslolIbehallcr Mitlel /.um 
Enifcrncn von in eineni Spalt zwischen den Schalcn vorhan- 
dencn KraftstorYdampfen hat. 

Durch diese Gcstaliung hai der Kraflsloffbehalier cine 
Doppelwandung, durch die cine unmitlelbare Ditfusion der 
.KraflsiotTdampfc verhinderl. wird. Die Krafts l oflTdampfc, 
die die innerc Schaic passierl haben, sammeln sich zunachst 
in den i Spalt. zwischen den Wandungen. Eine weiierc Diffu- 
sion durch die zweile Wandung wird durch die Mi lie I zum 
Entfcrnen der KraflsioiTdample verhinderl. Hicrdurch ge- 
langen nahezu keine KraflsioiTdample in die Umwcit. 

Die Mittci zum Entfcrnen der Krafts I offdampfe gcsiallen 
sich gernaB einer vorteilhaflen Weitcrbildung dcr Erfindung 
besonders koslengunstig, wenn sic ein zwischen den beiden 
Sehaien angeordneles, Kraftstoffdampfe aufnehmendes Fil- 
ierelemeni aufweisen. Ein weilerer Vorteil dieser Gcstaliung 
best eh t darin, daB Gerauschc aus dem Krafts to rrbehaller von 
dem Filtcrelement gedainpft werden. 

Die Mitlel zum Entfcrnen der Kraft storTdampfe verhin- 
dern gernaB einer andercn vorteilhaflen Wciterbiidung der 
Erfindung dauerhaflcin Entweichcn von KraftstolTdampfen, 
wenn sic einc an der auBeren Schale angeordncie EinlaBoff- 
nung und einc AusiaBoffnung fur Spulluft haben. Die Spiil- 
lufi kann hierbci wahiweise alleine oder zusammen mil dem 
zwischen den Sehaien angeordneten Fillerclement zur Ent- 
fernung der Kraft stoffdampfc vorgeschen sein. 

Ein unheabsichligics Entweichcn von mil KrafistolT- 
dampfen bclaslcier Spulluft aus dem Spall zwischen den 
Sehaien laBl sich gernaB einer andercn vorteilhaflen Weitcr- 
bildung der Erfindung venneiden, wenn die EinlaBoffnung 
und die AusiaBoffnung jewcils von eineni Ventii vcrschlicB- 
bar sind. 

Die KraflsiotTdampfc lassen sich gernaB einer andercn 
vorleilhaften Weitcrbildung dcr Erfindung mil der Spulluft 
beseitigen, wenn ini Bereich dcr AusiaBoffnung cin An- 
schluB fur cine zu cincr Brennlcraflmaschine des Kraflfahr- 
zcuges fuhrende Leitung angeordnei isl. Hierdurch wird die 
Spulluft dcr Brcnnkrailmaschine zugefuhrt. Die Krafistoff- 
dampfe werden anschlicBend verbrannt. 

Das zwischen den Sehaien angeordncie Filierelemeni 
konnic bcispiclswcisc nach cincr vorgcschcncn Zcitspannc 
ausgewechseit werden. Dies erfordcrt jedoch eine schr ko- 
steninicnsive Wartung des Kraft sioflbehallers. Ein regclma- 
Biges Ausweehseln des Filterelcmentes laBl sich gernaB ei- 
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ncr andercn vorteilhaflen Weitcrbildung dcr liriindung V er- 
nieidcn, wenn das 1 iiierelemeni von den Sehaien btvr^slan- 
del isl. Hierdurch befindei sich zwischen dem Filterexment 
und den Sehaien ein Spall, durch den Spiillufi stromen kann. 
Das Fillereieineni wird hierdurch von dcr Spiillufi gercinigt. 
Durch diese Gcstaliung isl cine siandige Durehsiromung des 
Spaltes zwischen den Schalcn mil Spiillufi nichl erfordcr- 
lich. Die Durehsiromung kann bcispiclswcisc in vorgcschc- 
ncn Zekintcrvallen erfolgen. 

DererfindungsgemaBe Kraflsloftbehallcr laBl sich beson- 
ders koslengunstig fcrligcn, wenn die Mittci zum Entfcrnen 
der Kraftstoffdampfe ein an der AusiaBoffnung angeordne- 
les Fillerclement aufweisen. Ein weitcrer Vorteil dieser Gc- 
staliung beslehl darin, daB sich dcr Filler von den ubriiicn 
Bercichen des Krafts loffbehaltcrs einfach trennen laBl. Dies 
luhn. zu cincr besonders einfachen Rccvcclbarkcil des erfin- 
dungsgemaBen Krafistoffbehaliers. 

Die KraftsiolVdampfe werden besonders zuvcrlassig enl- 
leml, wenn das Fillerclement Aktivkohlc enlhalt. 

Zur wcitcren Verringcrung dcr Fcrligungskostcn des er- 
findungsgemaBen Krafistoffbehaliers tragi es bei, wenn die 
Abslandhalter cinteilig mil einer der Schalcn gefcrtigt sind. 
Die Abslandhalter lassen sich schr einfach cinteilig mil ei- 
ner der Sehaien im SpritzguBverfahren fertigen. Anschlie- ft 
25 Bend konncn die Schalcn schr einfach zusammengesclzt 
werden. 

Die Sehaien lassen sich gernaB einer andcren vorleilhaf- 
ten Wciterbiidung der Erfindung in kostengunsiigcn. einfach 
aufgebauten SpritzguBformen fertigen, wenn die Abstand- 
30 halter als gitlerartiges Iiinlegcteil geslaltel sind. 

Zur weiteren Verringcrung dcr Fertigungskosten des er- 
findungsgemaBen Kraftstoflbehaltcrs tragi es bei, wenn das 
zwischen den Schalcn angeordnete Filierelemeni mil den 
Abstandhallern eine baulichc Einheit bildcl. 
« ^ Die Erfindung laBl zahlrciche Ausfiihrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind zwei 
davon in derZcichnung dargestelii und werden nachfolgend 
beschrieben. Diese zeigi in 

Fig. 1 eine schemalischc Darslellung eines erfindungsge- 
*3 maBen Kraft stoftbe halters im Langsschnitt, 

Fig. 2 einen Teilbereich einer Wandung einer weiteren 
Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Kraftstoffbehai- 
lers. 

Die Fig. 1 zeigt einen erfindungsgemaBen KraftstoiTbe- 
45 halter 1 fur ein Kraftfahrzeug mil einer aus Kunstsloff im > - 
SpntzguBverfahren gefenigten Wandung 2. Der Kraftstoff- W 
behalter 1 setzt sieh aus einem oberen Teil 3 und einem un- 
teren Teil 4 zusammen. Die Teile 3, 4 weisen jeweils zwei 
ubereinander angeordnete, mittcis Abslandhalter 5, 6 von- 
einander beabstandete Schalcn 7-10 auf. Hierdurch befindei 
sich zwischen den Sehaien 7-10 der beiden Teile 3, 4 je- 
weils ein Spall 11, 12. Das unterc Teil 4 ist einteilig mil ei- 
nem Schwalllopf 13 gefertigt. Die auBere Schale 7 des obe- 
ren Teils 3 hat cine EinlaBolfnung 14 und eine AuslaBoff- 
^ nung 15 iur Spulluft. Die EinlaBoffnung 14 isl von einem 
Ventii 16 mil einer Membran verschlicBbar. Vor der AusiaB- 
offnung 15 ist ein Gehausc 17 mil einem Fillerclement IS 
und einem Rue ksch lag ventii 19 angeordnei. An dem Ge- 
hause 17 isl eine zu cincr nichl dargesteliten Brennkrailma- 
60 schine des Kraft fahrzeuges fuhrende Leitung 20 angeschlos- 
sen. Spulluft, die durch die EinlaBolfnung 14 in den Spall 11 
zwischen den Sehaien 7, 8 cinstronit, gelangt uber das Fil- 
lerclement 18 zu dcr Brennkraftmaschine. Deshalb konncn 
kcine KraftsiolTdampfe durch die Wandung 2 diffundicren 
und in die Umwcit gelangen. 

Der Spall 12 zwischen den Schalcn 9, 10 des unteren Teils 
4 konnte bcispiclswcisc mil dem Spall 11 zwischen den 
Schalcn 7, 8 des oberen Teils 3 verbunden sein oder eine ei- 



BNSDOCID: <DE_1 985309 7A1 J_> 



DE 198 53 097 A 1 



gene, nichl. dargestellie Verbindung mil dor Brennkrafima- liinhcil bilctct. 

schinc aufweisen. Die Abslandhallcr 5, 6 sind wahlweise a Is 

Einlcgeicile oder einicilig mil eincr der Schatcn 7-10 gefer- 
t.igl. Das Fillerelemcnt 18 kann beispielsweise a Is Aktivkoh- 
lefillcr gestaltci scin. 5 

Die Fig. 2 zcigl cinen Teilbereich einer Wandung 21 einer 
weiteren Austuhrungsfonn des crfindungsgemaBcn Krafl- 
sioffbehallcrs. Die Wandung 21 hat eine aiittcrc Schale 22 
und eine innere Schale 23, zwischen denen sich ein von Ab- 
standhaltern 24 eingesicllier Spall 25 befindet. Die Abstand- io 
haller 24 durchdringen ein mat.icnlormigcs Fillerelemcnt 26. 
Das Fillcrclcnicni 26 und die Abslandhallcr 24 sind hierbci 
als Einlcgeleil gcstallct. Das Fillerelemcnl 26 isi von den 
beiden Schale n 22, 23 beabstandet, so daB zur Reinigung 
Spullufl an deni Fillcrclcnicni 26 entiangsireichen kann. 15 



Tlier/.u 1 Sciic(n) Zcichnungcn 



Paicntanspruche 



1. Kraflsloffbehaller fur ein Kraflfahrzcug mil einer 
aus Kunslsloff insbesondcre ini SprilzguBverfahrcn ge- 20 
fcrtiglcn Wandung, dadurch gekennzeichnei daB die 
Wandung (2, 21) zumindesl zwei ubercinandcr ange- 
ordnete Schalcn (7-10, 22, 23) aufwcisl und daB dcr 
Kraflstoffbchalter (1) Mittel zum Enlfernen von in ci- 
ncm Spall (11, 12) zwischen den Schalcn (7-10, 22, 25 
23) vorhandenen Krafistoffdampfen hat: 

2. Kraflsloffbehaller nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnei, da6 die Mitiel zum Enlfernen dcr Kraft - 
stoffdampfc ein zwischen den beiden Schalen (22, 23) 
angeordnetes, KraflstofTdampfc aufnehmendes Filler- 30 
element (26) aufweisen. 

3. Kraflsloffbehaller nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnei, daB die Mittel zum Enlfernen der 
Kraftsioffdampfe eine an der auBercn Schale (7) ange- 
ordnele EinlaBoffnung (14) und eine AuslaBoffnung *5 
(15) fur Spullufl haben. 

4. Kraflsloffbehaller nach zumindesl einem der vor- 
hcrgehenden Anspriichc, dadurch gekennzeichnei, daB 
die EinlaBoffnung (14) und die AuslaBoffnung (15) je- 
weils von einem Veniil (16, 19) verschlieBbar sind. 40 

5. Kraflsloffbehaller nach zumindesl einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnei, daB 
im Bereich der AuslaBoffnung (15) ein AnschluB fur 
eine zu einer Brennkraftmaschine des Kraftfahrzeuges 

vS*~ fuhrende Lei lung (20) angeordnet ist. 45 

6. Kraflstoffbchalter nach zumindesl einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnei, daB 
das Fillerelemcnt (26) von den Schalen beabstandei isi. 

7. Kraflsloffbehaller nach zumindesl einem der vor- 
hcrgehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnei, daB 50 
die Mittel zum Enlfernen der Kraftsioffdampfe ein an 
der AuslaBoffnung (15) angeordnetes Filterelemcnt 
(18) aufweisen. 

8. Kraflsloffbehaller nach zumindesl einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnei, dab 55 
das Fillerelemcnt (18, 26) Aktivkohle enthalt. 

9. Kraft sioffbchaltcr nach zumindesl einem der vor- 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnei, daB 
die Abslandhallcr (5, 6) einicilig mil eincr dcr Schalen 
(7-10) gcfcriigt sind. 60 

10. Kraflsloffbehaller nach zumindesl einem der vor- 
hcrgehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnei, daB 
die Abslandhallcr (24) als gittcrartiges Einlegclcil ge- 
sialtet sind. 

11. Kraflstoffbchalter nach zumindesl einem dcr vor- 65 
hergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnei, daB 
das zwischen den Schalen (22, 23) angeordncie Filicr- 
elemenl (26) mil den Absiandhaltem (24) eine bauliche 
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